Cykelbilen

Saker, billig och miljovanlig men ingen vagar tillverka den!

Cykelbilen eller velomobilen, ar ett nastan okant fordon som skulle kunna gora stor skillnad
for miljon, folkhalsan och trafiksakerheten. Den ar sdkrare an en vanlig cykel, kan anvandas
aret runt och kraver varken ny teknik, ny lagstiftning eller nya cykelvagar. Det som saknas ar
storskalig tillverkning, och darmed ett lagre pris. Sa en stor bestédllning kan gora skillnaden.

Mochet-Velocar-1930, Frankrike Organic transit, ELF 2015, USA Updiggity, PodRide 2016, Sverige Podbike, Frikar 2018, Norge

Vad ar en cykelbil

En velomobil ar en tre- eller fyrhjulig cykel med kaross. Den raknas oftast som en trampcykel
och far da koras pa bade véagar och cykelvagar som en vanlig cykel. Karossen skyddar mot
vader och vind och ger ofta lagre luftmotstand, med tre eller fyra hjul blir velomobilen
betydligt stabilare och sdkrare dn en tvahjulig cykel. Man sitter oftast tillbakalutad som i en
bil, med pedalerna framfor kroppen och har ett bekvamt sate i stéllet for en sadel. Den
klassiska velomobilen ar lag, stromlinjeformad och byggd for att cykla snabbt och langt med,
men blir ganska opraktisk i vardagen. Manga nyare modeller ar inte alls lika snabba, utan
tankta som praktiska och bekvama pendlarfordon: lite hogre, lattare att kliva i och ur och
nastan alltid utrustade med en liten elmotor. Cykelbilar som sdljs i EU har oftast en vanlig
elcykelmotor pa 250w som gar i 25km/t, men de flesta har ockséd motoralternativ for att
passa andra landers regelverk och ibland ocksa mopedklassade versioner.

Sinner Mango 2002, Nederldnderna Leitra 1980, Danmark Envo, Veemo 2023, Canada

Pedilio 2018, Tyskland Karbikes 2024, Frankrike Hopper 2021, Tyskland CityQ Cargo 2025, Norge
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Varfor nu

Elcykeln har dndrat spelplanen. Tack vare motorsystemen och lagstiftningen som tagits fram
for elcyklarna, kan man nu bygga cykelbilar som blir mycket mer praktiska. De blir lattare att
trampa och roliga utan att behéva vara sa stromlinjeformade och latta som tidigare
velomobiler. Cykelbilen har blivit ett praktiskt vardagsfordon som fungerar for alla, inte bara
ett fatal entusiaster som tidigare.

Marknaden vaxer dessutom snabbt, elcyklar gick fran nisch till etablerad produkt pa bara
femton ar, och i dag saljs mer an 90 000 elcyklar per ar bara i Sverige. Last- och ladcyklarna
som har samma stora férdel av el-assistans som cykelbilen, har fatt ett enormt uppsving och
anvands idag av allt fran barnfamiljer till logistikforetag.

Klimatforandringarna marks allt tydligare dven i Europa: torka, brander, varmebdljor och
oversvamningar gor hotet mer konkret och lattare att ta pa allvar.

Okad cykling &r ett av de billigaste sitten for ett land att minska utsldppen och né sina
klimatmal, klimatmal som i dag i vissa fall ar EU-lag med dryga straffavgifter.

EU vill fordubbla cyklingen till 2030 och satsar miljarder pa hallbara transporter.

Potentialen ar stor. | Sverige cyklar en av tio redan idag, men mer dn halva befolkningen har
faktiskt cykelavstand till jobb och samhallsservice.

Trots bra forutsattningar och politisk vilja har cykling svart att attrahera nya anvandare. Den
vanligaste orsaken att inte cykla for de som har bra mojlighet ar att cykling upplever som
otryggt och obekvamt. Sa ett sdakrare och bekvamare satt att cykla som cykelbilen borde
kunna locka manga fler att cykla.

Miljopaverkan
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Inkludering

En cykelbil raknas oftast som trampcykel och far koras pa bade vagar och cykelvdagar som en
vanlig cykel. Man behover varken korkort, god kondition eller férmaga att halla balansen,
nastan alla kan alltsa kora en cykelbil. | takt med de satsningar som nu gors pa aktiv mobilitet
(gang och cykel) blir det allt viktigare att hitta [6sningar som fungerar dven for dldre och
personer med olika funktionsvariationer.
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Sakerhet

Cykelbilar ar generellt sett sakrare dn vanliga cyklar. Det beror framfor allt pa att de ar mer
stabila, vilket minskar risken att valta. Man sitter dessutom oftast lagre, vilket minskar risken

att skadas om man anda valter eller faller ur.

Singelolyckor star faktiskt for 80 procent av alla allvarligt skadade cyklister i Sverige, cirka 1
600 personer per ar. Halka, trottoarkanter, pa- och avstigning, [6sa och fasta féoremal, gupp,
vajningar, m.m. far cyklisten att tappa balansen och kér omkull. Pakérning av bilar star bara
for 11 procent och kollisioner med andra cyklar for 8 procent.

Allvarligt skadade i
Cykelolyckor (ca 2000st/ar)

N

\_ Ovrigt

1%

Att anvanda en stabil trehjulig eller
fyrhjulig cykelbil i stillet fér en
tvahjulig cykel skulle troligen kunna
minska de allvarliga olyckorna kraftigt.

Vid dodsolyckor (cirka 20 per ar) ar det daremot oftast en krock med bil som ar orsaken
(70 procent) och dar gor dagens cykelbilar tyvarr ingen storre skillnad. Pa sikt finns det dock
goda forutsattningar att utveckla cykelbilar med battre krockskyddssystem, som skulle kunna

radda liv aven vid kollisioner med bilar.

Halsa

Velomobilen &r ett bra satt att fa in motion
i vardagen utan att forlora lika mycket i
bekvamlighet och sdkerhet som vid vanlig
cykling. Den borde darfor kunna tilltala en
betydligt bredare grupp an vanlig cykling,

och darigenom bidra till minskad bilkdrning.

Bade motionen i sig och minskade
partikelutslapp fran trafiken ger stora
héalsovinster, for bade cyklisten sjalv och
omgivningen.

Halsa — motion i vardagen

Regelbunden motion
starker kropp och
valbefinnande

Mindre luftféroreningar
ger friskare luft
och farre sjukdomar

Mindre stress och
béttre mental halsa

Mera cykling — friskare manniskor och lagre
samhallskostnader.
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Cykla aret runt

Regn, kyla, halka och blast dr nagra av de vanligaste anledningarna till att manniskor valjer
bort cykeln. En cykelbil gor det mojligt att cykla bekvamt och sdkert i nastan alla vader, vilket
gor den enklare att faktiskt anvanda den som sitt huvudsakliga transportmedel.

Omkring 600 000 svenskar cyklar pa sommaren men stéller undan cykeln pa vintern. Fér den
gruppen skulle cykelbilen kunna vara det som far cyklingen att fungera aret runt.
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Prisutveckling

De cykelbilar som finns att kopa i dag ar dyra, mellan 80 000 och 160 000 kronor och
tillverkas och séljs i valdigt sma antal, typiskt i serier pa 10-1 000 enheter. De gar inte att
kdpa hos vanliga cykelhandlare och valdigt fa vet att de finns att kopa. Det hoga priset gor
det valdigt svart att sdlja dem och smaskalig tillverkning gor att de blir dyra. For att minska
priset behover man tillverka mycket storre serier. Det finns valdigt val beprovade regler for
hur mycket man brukar kunna minska priset nar man okar seriestorleken inom industriell
tillverkning (Wrights lag, Inlarningskurva och Skalférdelar).

For den har produktkategorin brukar man kunna rakna pa en prisminskning pa mellan 15-
20% for varje gang man dubblar seriestorleken. Om vi raknar pa 15 % blir priset nastan
halften vid 16 000 enheter, och nadstan en tredjedel vid 128 000 enheter.

Tillverkningsvolym Faktor Ungefarligt pris

1 000 st, Dagens smaskaliga tillverkning 1,00 80 000 - 160 000 kr
2 000 st 0,85 68 000 - 136 000 kr
4000 st 0,72 58 000 - 116 000 kr

8 000 st 0,61 49 000 - 98 000 kr

16 000 st, Jamforbart med cykel-/mc-serier 0,52 42 000 - 84 000 kr
32 000 st 0,44 35000 - 71 000 kr

64 000 st 0,38 30 000 - 60 000 kr

128 000 st, Jamforbart med Bil-/mopedserier 0,32 26 000 - 51 000 kr

Priset sjunker mer @n manga tror med okad tillverkningsvolym.

Det &r vart att understryka att det inte finns nagot inneboende i cykelbilens konstruktion
som gor den extra svar eller dyr att tillverka, det ar den smaskaliga produktionen vi har i dag
som driver upp priset.
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Driftkostnad

Cykelbilar ar billiga att kora, ungefar som en el-lastcykel. Laddkostnaden ar bara nagra 6ren
per kilometer sa det ar slitaget pa batterier, dack och service som &r de stora kostnaderna
och hamnar runt 10 kr/mil. Men for att fa en rattvis bild behdver man dven rakna med
vardeminskningen.

Driftkostnad Inkodpspris Livslangd Virdeminskning Totalkostnad
Dagens cykelbil 160 000 kr 5 000 mil 32 kr/mil 42 kr/mil
Vid massproduktion 50 000 kr 5 000 mil 10 kr/mil 20 kr/mil

Med dagens priser blir en cykelbil ungefar lika dyr per mil som en billig elbil, det finns alltsa
ingen ekonomisk besparing i dag, utan man behdéver vara intresserad av andra férdelarna
som sakerhet, halsa och miljo.

Med massproducerade cykelbilar skulle kostnaden bli ungefar halva kostnaden per mil
jamfort med en elbil, vilket gor den till ett bra val dven rent ekonomiskt.

Samhallsekonomi

Samhallsekonomiskt ar

fordelarna potentiellt mycket Stor samhallsnytta
stora. Forbattrad folkhalsa ar
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Cykelvagar ar som regel
billigare att bygga och underhalla an vagar och infrastruktur for personbilar. Fler manniskor
som kan ta sig fram pa egen hand bor minskar behovet av subventionerad kollektivtrafik och
fardtjanst. Det laga energibehovet per kilometer bor dven minska behovet av investeringar i
energiinfrastruktur, energilagring och reservkraft vid kriser och krig.
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Nackdelar

Cykelbilar ar tyngre och storre an vanliga tvahjuliga cyklar, vilket gor dem svarare att frakta
och kraver mer plats for parkering. Extravikten gér dem ocksa mer beroende av elmotorn,
manga modeller blir val tungtrampade utan elassistansen. For att klara branta backar kravs
oftast kraftfullare och dyrare motorer dn foér en vanlig tvahjulig elcykel.

Det dr i stort sett samma utmaningar som elassisterade Iad- och lastcyklar ser i dag och
relativt 6verkomliga utmaningar som kan I6sas med stérre cykelparkeringar, slépvagn och
motorsystem anpassade efter tyngre cyklar.

Cykelbilen kan inte ersatta personbilen nar det galler langre och snabbare resor, flera
passagerare, storre och tyngre last m.m. Sa de flesta kommer vilja ha tillgang till en personbil
pa nagot satt anda. En stor familj pa landet kommer fortsatt behdva sina tva bilar och en
familj i en stad kommer nog vilja behalla en personbil aven om de skaffar cykelbilar. Sma
hushall i en stad kan nog klara sig langt med en cykelbil men vill nog kunna lana eller hyra en
personbil ibland (bilpool eller snalla foraldrar).

Cykelbilen ersdtter inte bilen men har stor potential att minska antalet och framfér allt
minska bilkérandet i vara stdder.

SIZE COMPARISON

BICYCLE - CARGO BIKE (BOX BIKE) - VELOMOBILES

Compact, light and easy Carries heavy loads and children. Weather protection, comfort
to park. More space, still pedal-powered. and more space - but still
compact and efficient.

|

~130-150 cm

~180 cm <~ ~250-260cm ———*~ <~ ~230-250cm
TYPICAL LENGTH ~180 cm ~250-260 cm ~230-250 cm
TYPICAL HEIGHT ~110 cm ~110-125 cm ~130-150 cm
L= TYPICALWIDTH ~60 cm ~80 cm ~80-90 cm
PARKING SPACE Very small Medium ) .SmaII to me(.iium
Easy anywhere Takes up more space Fits in a car parking space
E CARRYING CAPACITY 1 person 1-4 children or 1-2 persons
large loads + small luggage
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Varfor ingen vagar tillverka cykelbilar

En cykelbil ar en relativt komplicerad produkt och blir dyr att tillverka i sma serier. Vid
hantverksmassig tillverkning ar startkostnaden ganska liten men inkdp och arbetskostnad
blir valdigt dyra och tillverkningen blir svar att skala upp. Vid industriell tillverkning behover
man investeringar i tillverkningsverktyg som gjutformar, stansverktyg, och en
produktionslinje och far en valdigt hog startkostnad. Vid sma serier slas startkostnaden ut pa
for fa enheter sa dven om sjalva tillverkningskostnaden gatt ner blir anda styckpriset valdigt
hogt. Detta gor det valdigt svart att bevisa produkten med en liten verksamhet, priset blir for
hogt for att den ska sélja bra. Och utan bevisad forsaljning vagar inga investerare satsa pa
den storskaliga tillverkning som skulle fa ner priset, klassiskt moment 22.

Hur |O0ser man ett moment 22

Subventionerat marknadstest

Ett satt att fa ett bra test vore att helt enkelt subventionera priset pa en liten serie sa det
matchar priset vid storskalig tillverkning, da far man ett verkligt test av marknaden och
produkten utan att investera sa valdigt stora pengar. Vore valdigt intressant att se ett sadant
test for en bra cykelbil men det kraver naturligtvis en stor investerare som tror tillrackligt pa
en cykelbil for att ta den kostnaden.

Att bestalla framtiden

Stora kopare kan styra vad som tillverkas och utvecklas, nagot som ofta underskattas.

Vilka produkter som finns att kopa idag handlar valdigt sdllan om vad som ar tekniskt moijligt
eller vad som ar bast for kdparen, utan vad som ar mest [6nsamt foér saljaren just nu!

En tillrackligt stor kopare kan forbinda sig att kdépa en ny produkt i forvag, och fa tillverkaren
att utveckla och tillverka precis den produkt képaren behover.

Cykelbilen och andra samhallsnyttiga produkter kan fas fram pa det har sittet.

Om man samlar stora képare som kommuner, féretag och stader i gemensamma satsningar,
kan man fa de volymer som krévs for att fa fram nya battre produkter till ett bra pris.
Duktiga bestéllare kan nog géra mer for omstéallningen an ndgon annan grupp i samhallet.

Basta scenariot for cykelbilen vore att fa med kommuner och stader. Dels for att de ar stora
organisationer, dels for att de skéter och planerar den trafikmiljo cykelbilen ska anvandas i.

Exempel: Tio europeiska storstader gar samman och férbinder sig att hyra eller leasa tusen
cykelbilar var till sina anstallda (tjanste-cykelbilar, cykelbil-pooler och formans-cykelbil for
pendling).

10 000 enheter ger bra forutsattningar for industriell tillverkning och staderna far testa en ny
produkt som kan hjalpa dem att uppna sina miljomal och fa friskare anstallda.
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Sammanfattning

Cykelbilen fyller gapet mellan cykel och bil. Den ar ett sdkert, billigt och miljévanligt satt att
ta sig fram i vardagen, och kan bli en nyckelspelare i 6vergangen till ett mer hallbart
transportsystem. Precis som elcykeln och last-cykeln redan gjort har cykelbilen bra
forutsattningar att ga fran nischprodukt till massmarknad.

Det som saknas ar inte ny teknik, stora infrastruktursatsningar eller ny lagstiftning.

Det som saknas ar storskalig tillverkning, sa att priset kan ga ner.

Slutord

Jag har 20 ars erfarenhet av att utveckla och forséka lyfta fram
cykelbilar och har utvecklat tva egna cykelbilar (PodRide och Dtrike) sa
det har ar ingen oberoende rapport. Texten bygger pa offentlig statistik
och rapporter men jag har ocksa gjort en del rimliga antaganden. Jag
har forsokt halla mig neutral mot olika tillverkare och modeller da jag
vill lyfta fram hela cykelbil-branschen.

Syftet med dokumentet ar att forsdka lyfta fram cykelbilen och forséka
gora allmanhet och beslutsfattare medvetna om cykelbilens existens och
fordelar.

Tycker du det har verkar intressant sa hor géarna av dig.
Jag svarar garna pa fragor i amnet och Dela garna dokumentet. Dtrike

Mikael Kjellman
Froson 2026-09-11

JMK Innovation www.jmk-innovation.se
Vagle 107, 83296 Froson kjellman.jmk.innovation@gmail.com
+46-70-5322201 www.linkedin.com/in/mikael-kjellman
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Kallor:

Cykelbranschen via: https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/antal-salda-cyklar-och-elcyklar-b1l/

European Declaration on Cycling (2024),

European Parliament resolution on developing an EU cycling strategy (2023),

Pan-European Master Plan for Cycling Promotion (WHO/UNECE),

Comparing the lifetime green house gas emissions of electric cars with the emissions of cars using gasoline or diesel, Eindhoven University
of Technology,

ECF (2016). Report: Cycle more often 2 cool down the planet: Quantifying CO2 savings of cycling

Last Mile Logistics Life Cycle Assessment: A Comparative Analysis from Diesel Van to E-Cargo Bike

Trafikverket: Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 7.0, 2020-12-01

VTl rapport 779, Cyklisters singelolyckor. Analys av olycks- och skadedata samt djupintervjuer

CYKELFRAMJANDETS CYKLISTVELOMETER 2020

Nationellt Cykelbokslut 2021, Trafikverket

Nationellt cykelbokslut 2025, Trafikverket

Human-powered vehicles as a way to abate transport-related greenhouse gas emissions, Part 1: Assessing modal shift impact through
comparative Life Cycle Assessment — An Italian case study

https://ourworldindata.org/learning-curve
https://courses.lumenlearning.com/wm-microeconomics/chapter/economies-of-scale/
https://commoncog.com/c/cases/ford-a-car-for-everyone/?from concept=scale-economies
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