DTrike

Torr och saker i alla vader

Mikael Kjellman 2026

Sammanfattning

En trehjulig liggcykel med elmotor och kaross tankt for daglig anvandning i stadsmiljo. En
trehjulig liggcykel ger farre olyckor @n tvahjulingar, ar mer inkluderande fér manniskor med
olika begransningar och karossen gor det mycket trevligare att cykla i daligt vader. Sjalva
trehjulingen gar att kopa separat och kan sedan anpassas med olika karosser och tillbehor
for olika anvandare och olika klimat. Detta ger ett lagre instegspris och en bredare kundbas
an rena cykelbilar.

Konstruktionen ar tankt att ga att tillverka i liten skala for att kunna testa konceptet och lara
sig marknaden innan man satsar stort.

Demofilm:

https://youtu.be/MvEpzoZiulQ

Jag letar efter personer och organisationer som vill vara med och forverkliga den har
visionen. Jag jobbar fulltid med det har och tror stenhart pa projektet men jag kommer
behdva mer kunskap, medarbetare och pengar om det har skall bli verklighet.

Sa hor av dig om du tycker det verkar intressant eller har nagot eller ndgon att tipsa om.
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https://youtu.be/MvEpzoZiU1Q

Vad ar problemet

Cykling ar billigt, bra fér miljon, bra for hdlsan men
anda ar det fa som cyklar. Cykling har okat lite men
inte i ndrheten av sa mycket som myndigheter och
politiker dnskar. EU vill férdubbla cyklingen till 2030
och satsar miljarder pa cykling. Det later ju bra men
hur skall vi fa det att handa?

Hur skall vi fa fler att cykla?

| Sverige cyklar 13% av befolkningen pa sommaren
men pa vintern cyklar bara 7%. Min teori ar att
vaderforhallanden och vagforhallanden spelar en stor
roll for om manniskor valjer cykel eller bil. Cykeln har
svart att konkurrera med bilens bekvamlighet och
sdkerhet.

Ett annat problem med cykling ar att den star for 50%
av alla allvarligt skadade i trafikolyckor men bara 12%
av resorna och 2% av strackan. Vara myndigheter vill
fordubbla cyklingen och halvera olyckorna.

Jattebra! Men hur skall det ga till?

Hur skall vi minska cykelolyckorna?

Vad ar [6sningen

Grunden for att forsoka l16sa problemen ar att
introducera bekvamare och sakrare cyklar. Med en
stadig trehjuling med tak och el-cykelmotor kan du
cykla i alla vader aret runt och du behover inte vara
radd att cykla omkull nar det blivit halt.

Den behaller manga av cyklingens férdelar som
vardagsmotion, lag miljopaverkan och laga
kostnader. Den blir ett mellansteg mellan bil och
cykel som borde kunna tilltala anvandare fran bada
sidor.

Sakerheten da! Tre hjul hjalper val inte nar jag blir
nedmejad av en stadsjeep! Nej tyvarr, men 80% av
alla allvarliga cykelolyckor och 20% av dédsfallen
ar singelolyckor. Man cyklar omkull av olika
anledningar utan andra trafikanter inblandade.
Och da kan en stadig trehjuling gora stor skillnad.
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Bakgrund

Jag har byggt och cyklat olika liggcyklar och
cykelbilar i mer @n 20ar och jobbat 63ar med
PodRide en fyrhjulig cykelbil som jag och ett litet
team konstruerat och forsokt fa i produktion.
Har fatt valdigt stort intresse fran manniskor
som vill képa den. Over 250 miljoner visningar
av videomaterialet och 6ver 100 tusen foljer
nyhetsbrevet (mypodride.com).

Tyvarr har vi inte lyckats fa in tillrackliga
investeringar for att fa den i produktion.
Projektet ligger i nuldget pa is i vantan pa nya

pengar. P-odRid; obhnMikael Kjellman, Frésén 016

Den storsta anledningen att vi inte lyckats med PodRide ar att den blir sa komplicerad och
dyr att tillverka i sma serier. Med den konstruktionen maste man satsa stort redan fran
borjan. Darfor har jag konstruerat en trehjulig liggcykel med tak som kan behalla manga av
fordelarna med en PodRide men som kan goras enklare och billigare.

DTrike-konceptet

Nuvarande konstruktionen ar tankt som ett smaskaligt experiment for att testa och lara sig
marknaden. Den skall ses som ett forsta steg i utvecklingen mot en framtida massprodukt.

Grundcykeln ar en trehjulig liggcykel med ett
hjul fram och tva hjul bak. Man sitter mellan
bakhjulen vilket gér den valdigt stadig och latt
att satta sig i. Sitthojden blir ungefar somien
personbil sd man ser och syns bra i trafiken. |
grundutférandet driver tramporna det ena
bakhjulet och elmotorn driver det andra
bakhjulet. Motorn ar en vanlig el-cykelmotor
sa man behover inte korkort och far kora pa
cykelvagar.

Tramporna gar enkelt att justera fram och
tillbaka for olika langa forare. Satet har tjocka
bekvdama dynor som ocksa ar tankta att
dampa skakningar och gupp. Bakom satet
finns plats for bagage och batterierna till
motorn. Langst bak har den ocksa ett faste for
cykelkdrra om man behover ta med storre
saker.
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Karossen ar ett tillval och gar att fa direkt vid
kopet eller som komplettering i efterhand.
Den ar gjord av aluminiumror, tyg och plast.
Grundutfoérandet har bara front och tak och
ger skydd mot fartvind och visst regnskydd.
For att fa fullt vaderskydd kan man ocksa
satta pa sidor med dorrar av tyg och plast sa
den blir helt skyddad mot vind och regn.
Sidodorrarna ar skjutdorrar som kan féllas
ihop sa man kan kéra med dérrarna helt
Oppna nar det ar varmt och soligt.

. | Data:

Dtrike v1

Langd: 244cm, Bredd: 88cm,
Hojd: 151cm, Motor: 250w,
Fart med motor: 25km/h

Hjul: 20”7, Vaxlar: 8 vaxlat nav
Broms: 2x 160mm bromsskivor
Vikt: ca 75kg, Sitthojd: ca50cm.
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Miljopaverkan

Svart att bedéma miljopaverkan for en ny produkt sa har tidigt men vikten kan nog ge ett bra
overslag pa miljopaverkan. Ett mindre och lattare fordon kréaver mindre resurser vid
tillverkning, drar mindre energi per km, ger mindre partiklar fran dack, broms och vagslitage.
Uppskattar att DTrike blir tre ganger sa tung som en vanlig el-cykel men tjugo ganger lattare
an en personbil. Sa lika bra som en cykel ar den inte men jamfort med en personbil blir det
stor skillnad.

Cykla aret runt

Pa sommaren cyklar 13% av svenskarna men
pa vintern bara 7%, det ar alltsa 6% eller runt
600 000 cyklister som staller undan cykeln pa
vintern. De har ger en valdigt tydlig indikation
pa hur stor betydelse vdader och vaglag har
aven for individer som gillar att cykla. DTrikes
stabilitet och vaderskydd gor den valdigt
lampad for cykling dven nar det ar blott, kallt
och halt. Tack vare vindskyddet och
kroppsvarmen fran att trampa haller du
varmen bra dven kalla vinterdagar.

Inkludering och bekvamlighet DTrike provtur i-20°C, Vallsundet 2026
DTrikes konstruktion med i och urstigning fran sidan och ett mjukt sate med ryggstod
ungefar som i en bil ar framst tankt att vara smidigt och bekvamt men det gor ocksa att det
fungerar bra att komma i och ur dven om man har lite nedsatt rérlighet eller balans. |
kombination med elassistansen och stabiliteten blir den ett alternativ som fungerar fér

manga som inte klarar eller vagar cykla vanlig cykel idag.

Cykelfakta:

Pa sommaren cyklar 13% av Svenskarna men bara 7% pa vintern.

2021 gjordes 700 miljoner cykelresor och 2,2 miljarder km tillryggalades det motsvarar 2%
av strackan och 12% av alla resor i Sverige.

88% av befolkningen i Sverige bodde i en tatort 2020.

70% av befolkningen i Stockholm har mindre an 30min till jobbet med cykel.

Om man gar eller cyklar har man 35-40ggr hogre skadekvot per km dn om man aker bil.
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Olycksstatistik
Totalt antal allvarligt skadade i trafiken 2019 var 3850 personer.
e Cyklingen stod for 2000 allvarligt skadade och 17 déda.
¢ Biltrafiken ca 1000 allvarligt skadade och ca 150 déda.
e Motorcyklar ca 220 allvarligt skadade och ca 25 doda.
e Gaende ca 200 allvarligt skadade och ca 20 doda.
e Cyklingen star for 12 % av resorna men halften av de allvarliga olyckorna.
e 80% av de allvarliga cykelolyckorna var singelolyckor.
(8% cykel-cykelkrock och 10% krock med andra trafikanter.)

Trots olyckorna dr cykling vdldigt bra fér folkhdlsan bade motionen och minskade utsldpp dr bra fér
individen och befolkningen i stort.

Potential att minska olyckorna

e Avde ca 2000 allvarliga cykelolyckor som sker varje ar ar ca 1600 singelolyckor.
Min beddmning ar att stabila tre och fyrhjuliga cyklar skulle kunna halvera
singelolyckorna. Vilket skulle innebara ca 800 uteblivna allvarliga cykelolyckor.

e Enligt Trafikverket ar samhallets kostnad per allvarlig cykelolycka 3 735 000kr/olycka,
raknat pa 800 olyckor skulle besparingen for samhallet bli nastan 3 miljarder.

e Pensiondrer star bara for 10% av cykelresorna men 40% av allvarligt skadade sa den
gruppen borde ha extra stor nytta av att skaffa stabila cyklar.

Sakrare och bekvamare cyklar

Cykling &r bra for miljon, billig och ger bra motion, men star ocksa for halften av alla allvarligt
skadade i trafiken, och vader och halka far manga att véalja bort den. Jag tror att sdkrare och
bekvamare cyklar som cykelbilar kan fa fler att cykla och samtidigt minska olyckorna.
Cykelbilar kan fylla glappet mellan cykel och bil, med mindre miljépaverkan, battre halsa och
mindre yta an bilen.
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Marknad

Det tillverkas ca 100 miljoner cyklar per ar och cykelindustrin omséatter ca 700 miljarder kr
| EU saljs ca 15 miljoner cyklar per ar och industrin omsatter ca 200 miljarder kr
| Sverige séljs ca 280 000 cyklar per ar och omsétter ca 5 miljarder kr

De senaste 15aren har el-cyklar gatt fran valdigt ovanliga och svara att fa tag pa till en
etablerad produkt som saljer ca 90 000/ar i Sverige och omsatter ca 2 miljarder kr

Last och ladcyklar har ocksa borjat bli vanliga igen efter att varit nastan helt borta fran
marknaden. Dessa tunga cyklar har fatt ett stort lyft tack vare el-cykelmotorerna som gjort
dem lattcyklade och praktiska. Forsaljning i Sverige verkar ligga pa ca 3000st och omsattning
150 miljoner

Stora tre och fyrhjuliga lastcyklar med skap har boérjat anvandas for paketleveranser i
storstader av de stora paketforetagen (sista-milen-leveranser). Inte sa vanligt i Sverige men
borjar bli vanliga i europeiska stader. De tillverkas i sma serier till hdga priser men blir anda
en bra affar for paketféretagen och har borjat fa bra faste pa marknaden.

Tre och fyrhjuliga cyklar finns i tva kategorier idag, hoga, vingliga “handikapcyklar” som
konstigt nog riktar sig till personer med balansproblem. De ar en liten nischprodukt men har
Okat lite pa senare ar.

Den andra kategorin ar de laga sportigare liggcyklarna som riktar sig till cykelentusiaster,
aldre och funktionsnedsatta. De ar tyvarr nastan helt okdanda for allmanheten och ar relativt
dyra och svara att kopa i dag. De populdra modellerna verkar tillverkas i nagra tusen
exemplar per ar.

Cykelbilen har inte fatt nagot riktigt genomslag pa marknaden @nnu trots att den ocksa far
ett stort lyft av att nu kunna utrustas med el-cykelmotor. Det finns nagra fina cykelbilar som
tillverkas i sma serier idag men de &r tyvarr dyra och relativt svara att kopa.

Tankbar marknad for cykelbilar i Sverige

Idag ar marknaden valdigt liten och cykelbilar ar i stort ett okdnt fordon men for att fa en
uppfattning om potentialen kan man gora nagra rakneexempel pa arsmarknaden i Sverige.
Om man rdknar pa att halften av de 600 000 cyklister som staller cykeln pa vintern skulle
kdpa en cykelbil for 60t under den kommande tjugoarsperioden.

Blir marknaden 300t/20*60t= 900miljoner per ar.

Om man rdknar pa att en tredjedel av de 1,5miljoner vuxna som saknar korkort skulle kopa
en cykelbil for 60t under den kommande tjugoarsperioden.

Blir marknaden 500t/20*60t= 1,5miljarder per ar.

Om man raknar pa att halften av de 1,1miljoner hushall som bor i villa och har tva bilar idag,
skulle kdpa en cykelbil for 60t under den kommande tjugoarsperioden.

Blir marknaden 550t/20*60t= 1,65miljarder per ar.

De hér grupperna ar delvis 6verlappande, men visar att marknadspotentialen for cykelbilar i
Sverige ar betydande, dven om adoptionen sker gradvis 6ver tjugo ars tid.
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Exempel pa andra cykelbilar

Klassiska cykelbilar

Ingen motor, lagt luftmotstand, snabb pa landvag, lag sitthojd,
opraktisk i stadstrafik, mest for sportcykling.

Tillverkade: uppskattningsvis 10 000st senaste 30aren

80-160 000kr tillverkas nagra hundra per ar av smafirmor.
https://www.velomobilforum.de/wiki/doku.php ?id=velomobil:allgemein:modelle

Veemo, Canada

Praktisk cykelbil, verkar genomtankt men saknar sidor, relativt hog
sittstallning och mycket vikt 6ver ett bakhjul sa har nog relativt Iatt att
vika omkull.

Tillverkade: uppskattningsvis 150-250st

75-90 000kr gar att kopa fran Polen 1-2veckors leveranstid.

https://veemo.ca

Quadvelo, Belgien

Praktisk cykelbil med glasfiberkaross, relativt hog sittstallning, 250w
25km/h, verkar ha kommit igdng med smaskalig tillverkning.
Tillverkade: uppskattningsvis 100-300st

160- 170 000kr, 1-2veckor om de finn i lager

https://www.quadvelo.com

Pedilio, Tyskland

Praktisk cykelbil, Stadig fyrhjuling med 6ppna sidor, finns som bade
250w 25km/h elcykel och EU-moped 45km/h.

Tillverkade: uppskattningsvis 10-30st

145-155 000kr bara pa bestéllning.
https://www.pedilio.de

Karbike, Frankrike

Praktisk cykelbil, tvasitsig, Stadig fyrhjuling med tygsidor som tillval,
finns som bade 250w 25km/h elcykel och EU-moped 45km/h.
Tillverkade: uppskattningsvis 30-50st

155-175 000kr 6 manaders leveranstid for tillfallet okt 2026.
https://karbikes.com

Fler konkurrenter

Man kan nog hitta ett femtital olika modeller av cykelbilar ndr man soker pa ndtet men det
ar valdigt fa som faktiskt finns att kdpa eller ens bestalla i dag. Och det finns dnnu ingen
tillverkare med storskalig tillverkning och distribution idag 2026.

Den egentliga konkurrensen idag dr andra fardmedel cykel, bil, buss, gang, m.m.
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Prisbild och lonsamhet for DTrike

Prisberdkningen bygger pa komponentlista, prisforfragningar och erfarenheter gjorda under
bygget av prototypen och bor ses som en grov indikation.

Seriestorlek =~ Anmarkning Trehjulingen DTrike med kaross
100st Testserie, direkt forsaljning 85 000kr 125 000kr

1 000st Smaskalig tillverkning 70 000kr 100 000kr

10 000st Storskalig tillverkning 40 000kr 60 000kr

100 000st Masstillverkning 25 000kr 40 000kr

1 000 000st Megafabrik 15 000kr 25 000kr

Pris till kund med momes, basversionen

Priset for en liten testserie ligger i niva med andra cykelbilar pa marknaden, sa berakningen
verkar anda rimlig. Syftet med de forsta sma serierna ar att forsta marknaden, kunderna och
konstruktionen, sa att produkten kan forbattras och kostnaderna sankas innan en storre
satsning gors. De forsta serierna forvantas darfor ga med lag eller ingen vinst.

Lonsamheten kommer med volym. Ett grovt Overslag av fordelarna med storre serier visar
att en DTrike med kaross vid en serie pa 10 000st skulle kunna kosta ungefar 60 000kr
inklusive momes. Till det priset bor den bade kunna sélja riktigt bra och ge god vinst.

Nulaget

Jag tror helhjartat pa det har projektet och satsar allt pa att fa ut den pa marknaden. Jag ar
ingenjor och ar bra pa konstruktion och produktutveckling. Jag har gjort CAD-modell,
ritningar och BOM och det mesta av prototypen ar tillverkad fran ritningarna. Jag har testat
den i alla arstider och situationer och har éver 250 mil pa den nu och har inte hittat nagot
storre problem, den ar tillrackligt bra for en forsta liten serie.

Nu letar jag efter personer och organisationer som vill vara med och forverkliga den har
visionen. Jag jobbar fulltid med det har och tror stenhart pa projektet men jag kommer
behova mer kunskap, medarbetare och pengar om det har skall bli verklighet.

Sa hor av dig om du tycker det verkar intressant eller har nagot eller nagon att tipsa om.

DTrike, Fraktar hem brddor med cykelkdrran, Frésén 2025

Mikael Kjellman, JMK Innovation www.jmk-innovation.se
Vagle 107, 832 96 Froson kiellman.jmk.innovation@gmail.com
+46-70-5322201 www.linkedin.com/in/mikael-kjellman
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